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L'invcntion concerne des perfectionnements 
aux L'jectcurs en general et plus particulierc- 
ment aux ejectetirs du type a simple elage 
(els qu'on les a d^crits et reveruliquds dans le 
5 brevet amerienin n° 287. , 25;*», du 3 avril 

* y 1 9 - 

Conforrnetnent au brevet ci-dessu.% il a 6ti 
(Habli qu'un ejecteur a simple elage pent etre 
construit en fonctiounant de manicre a pro- 

to duire un taux eleve de compression et h pou- 
voir rcmplir exactement le meme service que 
celui que pcuvent fournir les ejecleurs a 
. etuges multiples. 

Dans le memo brevet, un certain mode- de 

i5 construction el un certain ngencement sont 
indiques pour un ejecteur a simple elage com- 
prenant des buses d'aeceleration et des buses 
de compression, ejecteur dont la pratique a 
montre ('excellence du fonctionneraenl. 

no La presente invention se propose d'aug- 
menter encore les qualities propres aux djec- 
tcurs du type ci-dessus. 

Sur les dessins annexes clonnes a titre d<5- 
monstralif on a represents : 

a5 Fig. i, uue vue en coupe longitudinale 
reprtfscnuuit une forme convenable de l'invcn- 
tion. 

Les fig. 3 et 3 sont des coupes respective- 
ment suivant les lignes II-II et III— II I de la 
3o fig. 1. 

La fig. k est une coupe scmblable a eelle 
de la fig. 1 mnis part i ell erne nt couple et 



montrant une forme dill'erente de {'invention 
particuliemnent recommandable. 

Les fig. 5 et G soul des coupes respective-. 35 
ment suivant les lignes VV-VV, VI-VI de la 

Les fig. 7, 8, (; sont des coupes trans- 
versa les rep risen to nt divers perfection nements 
de 1'invention. do 

Sur les lig. 1,2,3 des dessins, 9 designe 
le corps dilFusnnt qui presente une partie con- 
vergentc ->.a puis une partie intermedia ire 
etranglee fi 4 el une partie diverge cite ar. 

3 represenle une tubulure den tree qui est A 5 
convenablenient roliee au condenseur ou a 
tout autre vase destined a elre vide. 

h re presente le tube d'arrivee do vapeur 
prescnlant la tubulure d'tilimenlation S. 

6 designe une se>ic do buses de compres- 5o 
sion. 

Et 7 designe une sdrie de buses d'accdlera- 
tion plus courtes, 

Toutes ccs buses recevant leur alinienlatioa 
de vapeur de la chambre 6. 55 

Dans la construction representee sur les 
figures, il y a 3 buses do. compression et 
k buses deceleration. 

Sur la fig. 3 on peut remarquer la non- 
uniforraite des surfaces servant a I'&oulenicnt 60 
de la vapeur aux cxtremitls des buses de com- 
pression, surfaces que Ton designe sous le 
nom de surfaces acl'interstices*). 

On se rendra compte de celte non-unifor- 
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mitten remarquant que les espnecs 8 existant 
entre les buses G el la parol interne du corps 
diffusenr out une superficie sensibleraent 
dgale, alors que Tespace central 9 qui se 
5 trouve entre les dites buses prescnte une su- 
perficie beaucoup raoindrc. Les espares 8 
permeltent l^coulement relativement libre du 
fluide anient par Ins bust's deceleration cxld- 
rieures; par eontre ['espacc central est rdati- 

1 0 veinent petit pour assurer 1'ecoulement du 
fluide qu'il recoil par la buse centrale d acce- 
leration. . 

Si le volume de fluide recu de cette buse 
etait le mime que celui qui provient des buses 

1 5 cxtericures, on n'cbliendrait pas un fonclion- 
nemenl satisfaisant. 

Jl a 6t& etabli qu'il est possible d'aug- 
menler d'une manure considerable le rende- 
ment avec un arrangement des buses dans 

ao lequel on reduit coniidcrablement la section 
transversale du tube central d'acceleration, 
de maniere que celte surface se trouve reduite 
proportionnellement a la faible superficie de 
I'espace 9. 

36 Une meilleure disposition est celle qui est 
representee sur les fig. i , 5 ? 6 des dessins. 

Dans ces figures, il faut rcmarquer que 
les buses de compression 10 sont espacees de 
mani&re a donner appro\imolivement une 
3o superficie egale pour assurer recoupment du 
fluide sortant des buses deceleration 1 1. 

Dans le but de rendre cette particularity 
plus apparente on a ombre les differentes 
surfaces sur la fig. 6. 
35 La fig. 7 represente un autre arrangement 
de buses de compression de manure a donner 
le m£tne resultat, 

Cet arrangement diflere de celui dessinS 
sur la fig, 6 en ce que les buses tie compres- 
4o sion ia ne se tourbent pas entre elles et ne 
sont pas tongentes a la surface int6rieure du 
corps diffuseur. 

Uue variante de ['invention est representee 
sur la fig- 8 dans laquelle les buses de com- 
45 pression sont representees en ton. Cet arran- 
gement, il faut le signaler, donnc des sections, 
(td'interstices?) scnsiblement egalcs. 

Une nouvelle variante de 1'invention est 
representee fig. 9 dans laquelle on prevoit 
5o une seulc base centrale de compression 1 3 et 
uneserie de buses d'acceleration ik disposees 
convenablement aulour de la precedente. 




DIVERSES. 

Cette disposition donne le resultat desire 
en ce que pour cbaque bus* d'acceb'ralionr, 
correspond a une section convenable -d'inters- 
licesn nssurant son debit. S>t> 

H a ete (Habit que pour obtenir le meilleur 
rendement possible, aucune section rd'inters- 
liccsn ne devait etre iuferieure a 5o 0/0 ni 
superi'jure a 100 0/0 de rfinUrsticen moyen 
par lequel les buses d acceleration fournissent 60 
chacune la mime quantitc de vapeur. 

Quand la section sd'interslirosD etablie 
pour une buse d'acceleration parliculiere est 
etroitc comme dans le mode de compression 
expose au debut de ce de'veloppement, on 65 
peut ameliorer le rendemeut de.la maniere , 
suivante : 

On proportionne la buse d'acceleration qui 
i'alimentc de maniere que r&oulement qui 
doit £tre assure par cette surface ctd'inlers- 70 
tices» partieulierc soit sensiblement le mime 
que celui qui doit 1'etre par les surfaces 
ttd'interstices correspondant a des buses 
deceleration plus larges. 

En d'autres lermes, dans de certaines ^5 
limites on ne doit pas cbercher a depasser un 
certain taux d'ecoulement pour une surface 
d'inlcrstices donnee. 

Pratiqucment, les buses d'acceleration 
fournissent de la vapeur aujc buses de com- So 
pression a des vitcsses comprises entre 
aa5 metres et Goo metres par seconde. 

Dans un ejecteur du type de Tinvention, 
les buses d'acceleration fournissent le fluide 
moteur a une vitesse aeeeieree au groupe 85 
voisin dc buses au lieu de le fournir a 4 des 
vitesses basses pour lesquelles Tenergie e*iste 
sous forme de pression. 

II se produit cependant une certaine aug- 
mentation de pression dont le degre depend 90 
de la disposition prevue et des proportions 
des differents organes. 

II doit Stre bien compris que les dessins ne 
sont donnes que pour repriSsenter un mode 
particulier de construction des buses ou du 9 5 
corps diffuseur. 

II doit Sire egalement bien -compris que Ton 
peut employer dans 1'invention difierents 
groupements approprics dc buses. 

nfisuME. 100 
L'invention concerne un ejecteur presen- 
tant les caracteristiques suivantes : 

i° Une buse de compression et une serie 
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de buses dacceleration plus courtcs; chaque 
busr.* d'uccdleration ayautdcs proportions con- 
veuables ct elatit construite et disposee de 
manierc a fournir unc quantite de vapcur pro- 
5 portioniU'Ilc ;i la section particuliere quelle 
doit alitnuntcr. 

q° Les surfaces t; d'inicrsticcs » existont 
entre les buses de compression etant respecli- 
veme.it proportionnees au volume de iluide 
i o provenant cks buses d'accdleration corres- 
pondanles. 

3° Les busts et les surfaces cd'intcrsticesw 
etant proportionnees de maniere a elablir un 
ecoulemcnt de vapeur a travcrs les dites sur- 
t5 faces a ttne Vitesse de a a 5 a (ioo metres par 
seconder 

ti° Les buses et les surfaces etant arran- 
ges de manure que toute surface sd'inters- 
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tice» soit comprise cntrc 5o ct i5o o/o de la - 
surface cul'intcrsticea moyenne. . ao 

5° Un corps diffuscur de forme genera le 
convcrgenle-divergente; une serie dc buses 
de compression; une serie de buses decele- 
ration; les diles buses d'accllcmtion faisant 
saillie dans la portion convergente du corps a 5 
difTuseur d'uue quantity moindrc que les buses 
de compression et les dites buses dtant con- 
striates et disposees de maniere que les sur- 
faces d\c interstices » qui existent entre elles 
soient proportionnees a ia quantity de Iluide 3o 
quellcs recoivent de la buse d acceleration 
correspondanle. 

SOGIETE ELLIOTT COMPANY 
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